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Battycki Instytut Transformacji Energetycznej

Szanowny Panie Prezesie,

w zwigzku z pismem z dnia 18 czerwca 2025 r. w sprawie rzgdowej polityki wsparcia dla
utworzenia polskiej floty statkéw instalacyjno-serwisowych (WTIV) dla morskich farm
wiatrowych (MFW) z funkcjami dual-use uprzejmie informuje, ze zapewnienie
bezpieczerstwa energetycznego Rzeczypospolitej Polskiej, w tym rozwdj odnawialnych
zrodet energii, stanowi obecnie jeden z priorytetéw polityki energetycznej panstwa.
Morska energetyka wiatrowa, jako strategiczny element transformacji energetycznej,
odgrywa w tym procesie szczegdlnie istotng role. Jej rozwdj przyczynia sie nie tylko
do zwiekszenia udziatu czystej energii w krajowym miksie energetycznym, ale réwniez
do wzmacniania niezaleznosci energetyczne;j.

Na chwile obecng cele strategiczne w zakresie mocy zainstalowanej w morskiej
energetyce wiatrowej nie wykraczajg poza rok 2040 r. Rzad nie dysponuje zadnym
przyjetym lub projektowanym dokumentem strategicznym, z ktdérego wynikatoby,
ze Polska planuje uruchomienie po 2040 r. 10-12 GW w morskiej energetyce wiatrowe;j.

W kontekscie realizacji projektow offshore wind, znaczenie wyspecjalizowanych
jednostek instalacyjnych WTIV jest niezaprzeczalne. Ich dostepnosc i operacyjnosé ma
bezposredni wptyw na tempo i efektywnos¢ budowy morskich farm wiatrowych. Na
chwile obecng nie sg prowadzone prace nad opracowaniem dedykowanej strategii
wsparcia dla budowy polskiej floty WTIV jako elementu infrastruktury energetycznej
i obronne;j.

Odnoszac sie do infrastruktury krytycznej nalezy wyjasni¢, ze Rzadowe Centrum
Bezpieczenstwa prowadzi prace legislacyjne nad projektem ustawy o zmianie ustawy
o zarzadzaniu kryzysowym oraz niektérych innych ustaw (UC47). Jednym z kluczowych
rozwigzan przewidzianych w projekcie ustawy jest wprowadzenie wykazu potencjalnej
infrastruktury krytycznej. Celem tego rozwigzania bedzie umozliwienie identyfikacji
obiektéw, urzadzen, instalacji lub potaczonych ze soba funkcjonalnie systemdw, ktére
bedg znajdowac sie na etapie projektowania lub budowy, jako potencjalnej infrastruktury
krytycznej.

Na chwile obecng brak jest przepiséw prawnych w zakresie infrastruktury krytycznej
regulujgcych kwestie obiektéw niewybudowanych, zatem nie jest mozliwe podjecie
dziatan zmierzajacych do identyfikacji potencjalnej infrastruktury krytycznej. Dziatania
w tym zakresie bedg mogly zosta¢ rozpoczete dopiero po wejsciu w zycie stosownych
regulacji prawnych, ktére okreslg podstawy, zakres oraz tryb postepowania.
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Odnoszac sie do kryteriow pozacenowych w aukcjach OZE - z informacji uzyskanych przez
resort infrastruktury, wynika ze w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska prowadzone s3
prace nad dostosowaniem krajowego systemu aukcyjnego dla odnawialnych Zrddet
energii do nowych wymagan wynikajacych z art. 26 rozporzadzenia NZIA'. Rozporzadzenie
NZIA zostato opracowane przede wszystkim w celu wzmocnienia europejskiego przemystu
technologii neutralnych emisyjnie, poprzez promowanie projektdw opartych na
komponentach produkowanych w Unii Europejskiej — tzw. Local content. W praktyce
oznacza to, ze wszystkie mechanizmy wsparcia, w tym systemy aukcyjne OZE, powinny
by¢ projektowane w taki sposdb, aby preferowaé rozwigzania wspierajgce europejski
tancuch dostaw i zwiekszajgce niezaleznos¢ technologiczng UE.

Wsrod obowigzkowych kryteriow pozacenowych szczegdlne znaczenie przypisano
cyberbezpieczenstwu oraz ochronie danych (art. 26 ust. 1 lit. a pktii rozporzadzenia NZIA).
Ich obligatoryjny charakter oznacza, ze bedg one musiaty zosta¢ uwzglednione jako jedno
z kluczowych kryteriéw oceny ofert w ramach aukcji OZE. Ma to na celu zapewnienie, ze
technologie wykorzystywane w projektach wspieranych ze $rodkéw publicznych beda
odporne na zagrozenia cyfrowe oraz zgodne z unijnymi standardami w zakresie ochrony
informacji.

W odniesieniu do wskazanego w Pana pismie podatku tonazowego jako jednego
z mozliwych srodkéw polityki panstwa sprzyjajacej rozbudowie floty informuje, ze
stworzenie podstawy prawnej do stosowania w Rzeczpospolitej Polskiej zalecanego przez
Komisje Europejska $Srodka pomocy publicznej, jaki stanowi preferencyjne opodatkowanie
podatkiem tonazowym, jest przewidziane w procedowanym projekcie ustawy o zmianie
niektérych ustaw w celu wsparcia przedsiebiorstw Zeglugowych oraz stworzenia
warunkdw ich funkcjonowania pod polskq banderg. Jest to niezbedne, poniewaz decyzja
Komisji Europejskiej z dnia 18 grudnia 2009 r. w sprawie Pomocy Panstwa nr C 34/2007
(ex N 93/2006) w sprawie wprowadzenia systemu podatku tonazowego
w miedzynarodowym transporcie morskim w Rzeczypospolitej Polskiej ograniczata czas
stosowania systemu podatku tonazowego do 10 lat. Pomoc publiczna w tym zakresie
zostata juz notyfikowana Komisji Europejskiej. Mozliwos¢ stosowania tego sSrodka pomocy
publicznej oraz zasady jego stosowania sg okreslone Komunikatem Komisji C(2004) 43:
Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy publicznej dla transportu morskiego (2004/C
13/03).

W kontekscie obstugi morskiej energetyki wiatrowej nalezy podkresli¢, ze wedtug zatozen
projektu zakres stosowania podatku tonazowego zostaje rozszerzony, tak by mogty nim
zostac objete m.in. statki do obstugi instalacji morskich, kablowce, statki wykorzystywane
do uktadania rurociggéw, statki badawcze i dzwigi ptywajace.

Odnoszac sie do zaangazowania spétek Skarbu Panstwa w projekt budowy i eksploatacji
floty WTIV informuje, ze z uzyskanych przez resort Infrastruktury informacji wynika, ze
podmioty nadzorowane przez Ministra Aktywéw Panstwowych, zaréwno Grupa
Kapitatowa PGE, ORLEN, ENEA, jak i TAURON, w swoim portfolio nie posiadajg co do
zasady kompetencji przemystowych zwigzanych z utworzeniem i zarzadzaniem flotg
statkdw instalacyjno-serwisowych. Jednoczesnie podmioty te, co do zasady, nie angazujg
sie kapitatowo w rozwdj podmiotdw dostarczajacych ,local content” dla branzy offshore.

1 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1735 z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie ustanowienia ram srodkdw na rzecz wzmocnienia europejskiego ekosystemu produkcji
technologii neutralnych emisyjnie i zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2018/1724 (tzw. Net-Zero
Industry Act)



Niezaleznie od powyzszego wskazuje sie, ze z informacji uzyskanych z Ministerstwa
Aktywéw Panstwowych wynika, ze zaréwno sam resort, jak i nadzorowane przez MAP
podmioty sg zainteresowane rozwojem sektora przemystowego i powstaniem w Polsce
podmiotu posiadajacego kompetencje, wiedze i $rodki niezbedne do zbudowania
w Polsce statku instalacyjnego i floty statkdéw instalacyjno-serwisowych dla MFW, w tym
z funkcjami dual-use - ktéry modgtby dziataé w branzy MFW, i to nie tylko na Morzu
Battyckim, ale rowniez globalnie.

Odnoszac sie do szczegdtowych pytan Battyckiego Instytutu Transformacji Energetycznej,
uprzejmie wyjasniam, ze w czerwcu 2025 r. PGE Baltica z GK PGE podpisata list intencyjny
z firmg CRIST S.A., tj. z jej spdtkg celowg WIKE S.A. oraz Grupg Przemystowg Baltic,
w zakresie wspotpracy przy projektowaniu i budowie jednostek instalacyjnych
i serwisowych dla MFW, ktérej to celem wspdtpracy jest doprowadzenie do powstania
statku instalacyjnego typu WTIV oraz wytonienie krajowego operatora, ktéry bedzie mogt
Swiadczy¢ ustugi na rynku offshore zaréwno w Polsce, jak i za granica.

Z perspektywy GK PGE budowa jednostek instalacyjnych przez wyspecjalizowany podmiot
i wsparcie tej idei przez podmiot z sektora energetycznego to nie tylko krok w strone
zwiekszenia niezaleznosci operacyjnej, ale réwniez realna szansa na stworzenie nowych
miejsc pracy w stoczniach, jak i w obszarze eksploatacji tych jednostek. PGE Baltica, jako
zaplecze kompetencyjne Grupy Kapitatowej PGE w zakresie rozwoju, budowy
i eksploatacji MFW, nie planuje zaangazowania kapitalowego w budowe floty
instalacyjnej, poniewaz podmiot z sektora energetycznego z racji na swoje kompetencje,
nie jest i nie bedzie mdgt byé w sSwietle przepiséw prawnych armatorem.

W odniesieniu do pytania o mozliwos¢ uzalezniania wyboru partneréw zagranicznych od
ich gotowosci do inwestycji w polskg infrastrukture instalacyjng, warto zaznaczyé,
ze zaden z podmiotdéw z branzy energetycznej nie jest w stanie narzucic takich wymagan
innym podmiotom bowiem oznaczatoby to przyjecie zobowigzania przez Spétki Skarbu
Panstwa do realizacji projektéw offshore z wykorzystaniem jednostek, ktére jeszcze nie
istniejg. Stanowitoby to realne zagrozenie dla mozliwosci finansowania projektow
offshore oraz bytoby realnym zagrozeniem dla realizacji zatozonych harmonogramoéw
inwestycji offshore. Dodatkowo, takie podejscie mogtoby ,odstraszy¢” potencjalnych
partnerow biznesowych do udziatu w rozwoju sektora offshore w Polsce.

W GK ORLEN kompetencje w zakresie rozwoju i budowy MFW skoncentrowane s3
gtownie w spdétce ORLEN Neptun. Z kolei ORLEN Petrobaltic, jako spdtka z ponad
35-letnim doswiadczeniem w sektorze morskim, aktywnie konsoliduje kompetencje
i zasoby w celu rozwoju specjalistycznych ustug serwisowych dla sektora offshore, w tym
w szczegblnosci MEW oraz Oil & Gas.

ORLEN Petrobaltic konsekwentnie rozwija swoje kompetencje w zakresie ustug morskich
zwigzanych z dynamicznie rosngcym sektorem MEW. Kluczowe obszary aktywnosci spotki
obejmujg wsparcie operacji offshore, logistyke, obstuge jednostek serwisowych,
a w dalszej perspektywie rowniez udziat w dziataniach zwigzanych z eksploatacjg
i utrzymaniem morskich farm wiatrowych (O&M). ORLEN Petrobaltic, jako spoétka
z wieloletnim doswiadczeniem operacyjnym na Baftyku, wiasnym zapleczem
technicznym, flotg jednostek ptywajacych oraz wykwalifikowang kadrg, wspiera rozwdj
polskiego faricucha dostaw dla sektora MEW, przyczynia sie w ten sposéb do budowania
silnego, niezaleznego i konkurencyjnego zaplecza ustugowego dla offshore wind w Polsce.



Jednakze, na obecnym etapie rozwoju sektora offshore wind w Polsce, wyzwaniem
sg réwniez ugruntowane praktyki rynkowe duzych dostawcéw turbin wiatrowych, ktérzy
w ramach swoich gwarancji technologicznych czesto rezerwujg sobie prawo wyboru
dostawcow, instalatoréw oraz podmiotéw odpowiedzialnych za serwis. Dodatkowo, firmy
ubezpieczeniowe stawiajg wysokie wymagania co do firm realizujgcych inwestycje MEW
ze wzgledu na dbatos$é o minimalizowanie ryzyk zaréwno budowy jak i eksploatacji farm
morskich.

Podsumowujac, ORLEN Petrobaltic nie planuje obecnie posiadania tego typu floty, gdyz
tego rodzaju dziatalno$¢ wykracza poza zakres strategicznych kompetencji spotki ze
wzgledu na wysokie naktady inwestycyjne CAPEX, wysokie koszty eksploatacyjne OPEX,
wysokie koszty remontéw klasowych i posrednich CAPEX oraz wysoki stopien specjalizacji
technologicznej oraz dtugoterminowy i kapitatochtonny charakter. Jednoczesnie, ORLEN
Petrobaltic deklaruje otwartos¢ na wspotprace z podmiotem lub podmiotami prywatnymi,
ktére podejma sie realizacji tak ztozonego projektu obejmujgcego fazy projektowania,
budowy oraz kontraktacji zapewniajgcej przychody na utrzymanie i finansowanie
projektu.

Podsumowujac, nalezy wskaza¢, ze dostepnos¢ wyspecjalizowanej infrastruktury (floty)
instalacyjnej, w tym jednostek ptywajacych, bedzie w nadchodzacych latach jednym
z kluczowych czynnikéw wptywajgcych na tempo i bezpieczeristwo realizacji projektéw
na Morzu Battyckim. Jednoczesnie w tym kontekscie, zasadnym i godnym zauwazenia jest
gotowosc¢ spoétek energetycznych i podmiotdw nadzorowanych do wspétpracy oraz
aktywnego udziatu w pracach nad rozwojem koncepcji budowy lub pozyskania
odpowiednich jednostek instalacyjnych pod warunkiem, ze dziatania te bedg odpowiadaty
rzeczywistym potrzebom rynku. Oznacza to takie, iz sektor energetyczny pozostaje
otwarty na dialog w zakresie rozwoju krajowego przemystu offshore wind i wspdlnych
dziatan wzmacniajacych polski taricuch dostaw.

Z uwagi na szeroki zakres tematyki offshore wydaje sie zasadne, ze kompetencje
koordynowania prac w tym zakresie - w tym réwniez dziatania w obszarze rozwoju floty
WTIV powinny pozostac podzielone pomiedzy resorty zgodnie z ich wtasciwoscia.

Z powazaniem,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu

Do wiadomosci:

1. Kancelaria Prezesa Rady Ministréw
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